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Genomgang av underhallsbehov for kanaler och sund i
Stockholms skargard

Sammanfattning

For att fa en uppfattning av kostnaderna fér underhallet av ett 6ppet Nenningesund har
styrelseledamoten Birger Winbladh gatt igenom befintliga sund och kanaler i Stockholms skargard,
framst vad galler behovet av muddring 6éver tid. Fér Nenningesunds del gav den geotekniska
undersodkningen som genomfdrdes hosten 2019 avgdrande besked for konstruktionen i delar av
sundet vaster om Radmansoévagen — dar ar marken sa 16s att sundets sidor maste stottas.
Vanligast i dag ar att detta sker med palade u-balkar eller trapalar, bada mycket héllbara
konstruktioner som kraver mycket lite underhall 6ver tid. Stéttningen innebar ocksa att risken for
erosion och grumling minimeras.

Vad galler 6vrigt underhall visar genomgangen nedan att kostnaderna fér skyddade kanaler i
Stockholms skargard ar sma eller férsumbara. Kompletterande muddring behdvs séllan eller inte
alls trots att geoteknisk undersdkning ej féregatt byggnationen och dar det har muddrats har det
inte inneburit nagra stora kostnader. Om upplaggning fér gravda fastare massor inte kan ordnas i
omedelbar anslutning till kanalen 6kar priset med 20 —100 procent pga bortforsling av massorna.
Sugmuddrat material kan pumpas en kilometer eller mer vilket gor det lattare att finna Iamplig
deponeringsplats.

Igenvaxning med vass, alger och annan vaxtlighet ar ett problem huvudsakligen i grunda (< 2 m)
kanaler. For Nenningesunds del kan vassklippning av ett mindre omrade i viken mot
Hoggarnsfjarden och mot Prastfiarden mojligen behévas arligen i sundet, men eftersom planen ar
att djupet blir >2 m, bor bevaxning i sjalva sundet inte bli ett mer frekvent aterkommande problem.

Vart att notera ar aven att avskrivningstiden for ett kanalbygge ar mycket lang, flera hundra ar, i
synnerhet som landhdjningen under de narmaste 100 aren med stor sannolikhet kommer att vara
mindre an vattenstandsokningen.

Genomgang av befintliga kanaler och sund

Det finns ett stort antal kanaler av varierande alder i Stockholms Skargard. Lagena varierar mellan
ytter- mellan- och innerskargard och trafiken varierar fran tat trafik med yrkes- och fritidsjéfart med
fartyg till sparsam fritidsjéfart med mindre batar. Utsattheten fér vagor och strém varierar ocksa.
For en del kanaler har det varit svart fa fram mer exakta uppgifter om underhallsbehov framst for
att nagon agare/ansvarig inte kunnat identifieras. Muddring under de senaste artiondena har bara
skett i ett fatal fall trots betydande trafik.

De flesta kanalerna vi gatt igenom trafikeras livligt men mer exakta uppgifter gar oftast inte att fa.

Undertecknad har med stdd av en forteckning pa internet, http://kanaler.arnholm.nu/, gjort en
genomgang av underhallsbehovet av dessa kanaler. | en del fall har uppgifter funnits pa internet
men i manga fall har jag intervjuat personer/organisationer med god lokalkdnnedom per telefon, via
email eller per brev. Féljande fragor har stallts: Har kanalen behévt muddras for att halla djupet
sedan den byggdes? Om sa ar fallet hur ofta under de senaste 20—60 aren har det behdvts?

Jag har presenterat anledningen till min fraga som féljer: Jag ar ledamot i styrelsen for den ideella
foéreningen Nenningesund som arbetar for att aterstalla ett sund innanfor R&dmanso,
Nenningesund (nenningesund.se) och vi forsdker bilda oss en uppfattning om hur betungande
underhallet kan bli.

| nedanstaende benamns den planerade gravda delen av aterstallandet av Nennigesund N.

Vaddo kanal

Denna ar en gammal kanal med en betydande sj6trafik av sméa och medelstora fritidsbatar.
Kanalen ar nagot bredare men har ungefar samma djup som planeras for N i de gravda delarna.
Den ar nagot langre an N. Tillfarterna har ganska stor likhet med N. Sj6fartsverket ager kanalen
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och svarar for underhallet. Sjalva kanaldelen eller tillfarterna har inte muddrats pa mer an 50 ar
nagon sadan ar inte heller planerad. Mindre ras férekommer langs stensatta delar av
kanalbankarna. Detta har dock inte inkraktat pa framkomligheten och har reparerats av lokal-
befolkningen péa eget initiativ ofta for att sékra fortdjningsplatser. Sjofartsverkets kostnader har
hittills begransats till utprickning.

Forhallandena i Vaddo kanal kan bara delvis jamforas med N. Trafiken i Vaddo kanal ar betydligt
storre och sker med betydligt storre batar som ger storre svall och vattenrorelser. Kanaldelen ar
delvis forstarkt med stensatta bankar. Strdommen i kanalen vid kraftig nordlig eller sydlig vind har ej
uppmatts men uppskattas av ortsbefolkningen till max 1 knop (lugn promenadtakt). Kanalen gar
genom mindre, avlanga sjoar pa en del av strackningen.

(kélla: Uppgifterna har erhallits av fér kanalerna ansvarig tjansteman pa Sjofartsverket i Norrképing
Ove Eriksson (0771630000).)

Sikmaré sund

Forhallandena i Sikmard sund ar mer lika de for N. Sundet muddrades dock innan en fullstandig
igensattning agt rum, vilket borde innebéra |I6sare kanalbankar. Det trafikeras delvis av stoérre batar
an de som kommer att kunna ga genom N pga N:s begransande héjd (2 m max i vagtrumman).
Anmarkningsvart ar att kanalbankarna hallit sa bra under nastan 40 ar trots att forstarkning ej
gjordes fast battrafiken kunde férutses bli ganska stor. Sikmard sund paverkas troligen mindre an
N vad betraffar strom vid starka nordliga och sydliga vindar. Tillfarterna ar likartade fér bada
kanalerna. N avses att muddras djupare an Sikmaré sund vilket innebéar att vass och troligen ej
heller vatenvaxter kommer att innebara ett lika stort problem.

Sundet (1250 m) ar belaget i sédra anden av Blido och forbinder en vik av Svartlogafijarden med en
mindre insj6 pa Blidd. Den drivs av en férening av kringboende som har fritidsbatar langs kanalen
och i insjon. Foreningen bildades for att muddra och bevara det delvis igenvaxta sundet sa att
fritidsbatar skulle kunna komma in till insjon. Muddringen gjordes 1978 med s.k. sugmuddring.
Bredden pa muddringen var 10 m och djupet c:a 2 m. Man hade fatt uppgiften att muddringsdjupet
skulle grundas upp c:a 20 cm under tiden narmast efter arbetet. Matningar av djupet har gjorts
kontinuerligt darefter liksom inspektion av kanalbankarna minst en gang om aret. Nagon
forstarkning av kanalbankarna gjordes inte. Djupet har minskat nagot mer an 20 cm men &verstiger
fortfarande i farledsrannan 160 cm. P& nagra platser dar kanalen dragits genom sjéangar har
glidning av massor in i kanalen skett, dock hittills utan att paverka framkomligheten. Underhallet
har nastan enbart behdvts for att roja vegetation av vass och sjovaxter (i rapporteringen kallat
alger). Detta har gjorts arligen med s.k. vassklippare som anlitats pa entreprenad till en kostnad
under senare ar pa c:a 10 000 — 12 000 kr. Féreningen har dessutom gjort arliga avsattningar till en
fond avsedd att ligga till grund for en ny muddring inom det nadrmaste artiondet, nu med 20 000/ar.
Kostnaden fér en sddan har beraknats till 0,5-1 MKr beroende pa muddringsdjup.

(kalla: Uppgifterna har erhallits fran ansvariga i féreningen samt fran uppgifter pa deras hemsida,
sikmarosundet.se.)

Vidinge

Pa 1960 och 1970-talet stangdes passagen i Sédersundet helt av sand och tdng som stormar vrakt
upp samt av alar vid diket som blivit jattelika knippen. Samtidigt vaxte Kastet (ett litet sund for
battrafik in till Fladen) igen av vass och grundades upp till en smal passage. Fladen blev nu
avsnord med stillastadende vatten med langa alger, stinkande svavelvatebildning, rutten fisk som
drev omkring och den blev allméant otrevlig. Férsok gjordes pa 1960-talet att ppna upp Kastet,
men med mindre lyckat resultat. Ar 1991 gravdes Kastet ut till ursprunglig bredd. Samtidigt
rensades Sodersundet for att fa vattencirkulation men denna atgard var inte till for att ge
forutsattningar for battrafik. Slanterna efter stranderna skulle d& gjorts véasentligt flackare. Over
Sdodersundet gar en spang under vilket det gar att ro. Byggandet av denna spang var ett villkor for
urgravningen av Sédersundet da samfallda vagen s:2 Vidinges huvudvag, passerar dar och vidare
en bit in pa Skaret.

Alla massor gravdes upp och lades pa land. Det var det i sarklass billigaste forfarandet. Dar det
gick foljer stranderna i Kastet och Sddersundet bergskanter. Ett problem som uppstod var att
urgravningen bade éver och under vatten fick brantare lutning an avsett. Slanterna stod hyggligt
men sma snabbgaende batar som ibland koér i full fart genom sundet medférde att delar av
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stranderna rasade ut i kanalen. Detta har nu atgardats med flackare slanter. En helt onédig
kostnad som inte hade uppkommit om entreprenéren gjort ratt fran bérjan. Efter det har inga
atgarder behovt vidtagas. Resultatet ar att Fladen aterhamtar sig bra med friskt vatten och nu har
samma djup som redovisas pa professor N.G. Schulténs sjématningsexpedition i Stockholms
skargard 1805 — 1808.

Furusundskanalen

Denna kanal gravdes for Christian Hammer, sannolikt strax efter 1886. Christian Hammer agde da
Furusund och gjorde den till en 6 for Stockholms societet. | Stockholm agde han en teater som
hette Mindre teatern, men mer allmant kallades Hammers lada. Ar 1886 flyttade Hammer
teaterbyggnaden till Furusund och fortsatte dar med teaterverksamhet under sommarsasongen.
Ladan uppfordes ursprungligen vid den lilla sjon. Han lat grava kanalen sa att han kunde aka
gondol till och fran "ladan". Senare har ladan flyttats ytterligare en gang och aterfinns numera vid
den vackra Fagerviken. Nu gar en vag éver kanalen och en liten vagtrumma later endast lite vatten
rinna igenom. Mojligen kan man dra en liten kanot igenom. Med undantag fér vagbygget har
veterligen inga atgarder vidtagits efter den ursprungliga gravningen.

Akers kanal

Kanalen byggdes under aren 1822 — 1824 for 94 040 kronor i statliga pengar. Indelta soldater fran
Halsingland och Vastmanland deltog i arbetena tillsammans med en del batsman fran Roslagen.
Farledens langd ar 10,7 kilometer varav 3,7 kilometer ar gravd kanal. Slussen ar 30 meter lang, 7,4
meter bred och 2,1 meter djup. Fran 1850-talet gick en passagerarbat fran Brottby till Stockholm.
Fran 1880 var det legendariska angbaten Akers Kanal som svarade fér trafiken. Under 1920-talet
minskade trafiken och verksamheten lades ned 1927. 1861 6vertogs kanaldriften av det nybildade
Akers Kanal-bolag med ett aktiekapital p& 10 000 riksdaler. Osterakers kommun képte alla aktierna
i bolaget 1969. Bolaget &r omdopt till AB Akers Kanal och har, férutom kanalen, &ven hand om alla
Osterakers allménna hamnar, och évriga fragor av marin karaktér. Kanalen har férbattrats aren
1886, 1907, 1910, 1914 och 1921. Ar 1919 trafikerades kanalen av 647 fartyg och 1991 passerade
296 batar slussen. Uppgifter om muddring tidigare har inte gatt att f4, men under senare ar skall
sadan inte ha skett pa lange enligt kommunkontoret.

Ljusterd kanaler

De tva sunden mellan Osbyviken och Arnéfjarden, samt mellan Marumsfjarden och
Ramsmorasunden slammade igen i borjan av 1900-talet. Landhéjningen hade en stor betydelse for
detta. Resultatet har blivit att vattengenomstromningen uteblivit och de inre vikarna i omradet
slammat igen, pa manga stallen star vattnet stilla och luktar illa och inte minst har fiskarna blivit
farre da vattenomradena har numera inte duger som fortplantningsplatser.

Ar 2007 bildades arbetsgruppen "Ljusterd kanal" for att undersdka méjligheterna att aterskapa de
tva sunden och att informera fastighetsagare och foretagare i omradet. 2008 bildades sa Ljusterd
vatten- och fiskevardsférening som tillsammans med Hembygdsféreningen bett kommunen
undersdka mdjligheterna att 6ppna de tva sunden for vattengenomstrémning.

Kommunen gav undersokningsféretaget Sweco i uppdrag att understka méjligheterna fér en kanal
mellan Osbyviken och Aréfjarden. Denna kanal skulle ge styrpulpetbatar majlighet att passera och
att métas i kanalen och en bro skulle byggas med lamplig seglingsfri hdjd. Sweco kom fram till att
en sadan kanal skulle kosta 6,5 miljoner kronor om man kunde lagga upp schacktmassorna langs
stranderna. Kostnaden skulle 6ka med nastan 3 miljoner kronor om schacktmassorna maste
forslas bort. Inga beslut ar annu fattade, men férslaget har fatt sommarboende som inte vill se en
"motortrafikled" genom sitt smahusomrade, att protestera. | en informationsskrivelse fran maj 2010
skriver Ljusterd vatten- och fiskevardsforeningen att man férordar att en rensning av den gamla
vattenvégen mellan Osbyviken och Arnéfijarden genomférs férst och att den sydligare gamla
vattenvagen fran Marumsfjaden till Ramsmorasunden goérs senare. Man féreslar att kanalen mellan
Osbyviken och Arnéfjarden gréavs 420 meter lang med ett minsta djup av 0,5 meter vid lagvatten
och att den anpassas till stenfundamenten vid den gamla landsvagsbron som fanns fére 1950.
Under Ljusterévagen foreslas tva vagtrummor med en diamatar pa cirka 1 m.

Orso, Lillstrém

Grunt sund mellan Orsé och Orsé-Stord. Kallas Lillstrdm. Kanalen &r grund, sannolikt 0,6 till 0,7
meter djup, men ar farbar om man vet hur man skall kéra. Farleden har har gamla anor, men
landhdjningen har i omgangar gjort den mer eller mindre omgjlig att anvanda. Den har alltsa
forbattrats atskilliga ganger under arhundradenas lopp. Jag har inte lyckats finna nagra skriftliga
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kallor for detta, men muntliga kallor ger vid handen att pa 1950-talet var kanalen val underhallen
och ordentligt palad pa sin sddra sida. | bérjan av 1960-talets rensades kanalen igen, da fér hand
av "gubben Berg". Det var alltsa aventyraren och sjomannen Joel Berg som pa aldre dagar bosatte
sig pa Orsd med sin hustru Edit. Joel fick extrainkomster genom att kéra sommargéster till och fran
sina stugor for 10 kronor enkel resa. Kanalen rensades under mitten an 1980-talet fran stenar av
Svante Setterkrans. Han berattar sjalv:

"Lillstrémmen ar ju liten sa det var ingen avancerad insats. Tror det var runt 85. Jag stod ett par
dagar en sommar med lagvatten och baxade stenar och skottade grus for hand. Allt i egensyftet att
snabbare ta mig till nu nerlagda Ors6 Handel.”

Det gar fortfarande att komma igenom med en relativt grund bat om man trimmar upp motorn. Men
markagaren rensar inte langre kanalen fran vass vilket gor det svart att finna ratt vag igenom. Det
ar alltsa stor risk att man fastnar i dyn vid sidan om.

Karkl6 — Gallno

Smalt sund som ar rejalt muddrat, gar att aka igenom med segelbat. 1,7 till 1,8 meter djupt
atminstone. Manga populara och bra hamnar pa bada sidor om sundet. Skargardsstiftelsen som
ansvarar for 6arna kanner inte till nagot om muddring de senaste aren.

(Kalla: Lennart Segerman, Skargardsstiftelsen).

Djupstrommen Sédra Stavsudda

Det pastas att Waxholmsbolaget for ett antal ar sedan (>15 ar) Iat en bogserbat "propellermuddra”
detta sund. Man ville férdjupa sundet sa att bolagets batar skulle kunna ta denna genare vag
mellan Sédra och Norra Stavsudda. Sannolikt lyckades inte muddringsforsoket, for denna vag blev
aldrig en ordinarie vag for batarna. Deras nyare tonnage ar dessutom sannolikt for brett for att
komma emellan. "Muddringen” syns dock tydligt pa aktuella satellitbilder (Google Maps).

Oscarskanalen

Forbinder Vamlingen med Saltsjon. Kanalen har funnits sedan urminnes tider och varit den enda
forbindelsen for befolkningen runt Vamlingen med Sollenkroka och Salthavet. Under
arhundradenas lopp slammade dock farleden igen och en férsta upprensning gjordes under 1880-
talet. Till denna upprensning bidrog kung Oscar Il med 500 kronor. Darefter bar kanalen hans
namn. Landhéjningen gjorde att kanalen maste rensas upp igen redan under 1930-talet och 1949
gjordes ett nytt forsok att fa bidrag till rensning, men den gangen blev det avslag. Under 1970-talet
samlades pengar in i en férening som bildats, Oscarskanalens vanner, for att genomféra muddring
och breddning. Sa skedde ocksa och fran slutet av 70-talet, bérjan av 80-talet, ar kanalen farbar fér
batar upp till 30 fot (inte segelbatar dock). Idag borjar kanalen att bli nagot igenslammad igen och
djupet har minskat till omkring 120 cm, pa sina stéllen till bara 90 cm. Det gor att det inte blir sa
mycket trafik inne i den ganska grunda och kansliga Vamlingen.

Vasbystrommen — Varmdokyrkas kanal

Farleden kallas Vasbystrommen och enligt sjokortet ar det 1,3 meter djupt pa grundaste stallet.
Strackan ar hastighetsbegransad till 7 knop och det finns en kraftledning med lagsta seglingsfria
héjd pa 12 meter. Den innersta viken vid Varmdo kyrka heter Prastfjarden. Prastfjarden har aldrig
varit nagon insjo, utan alltid varit forbunden med havet genom det som idag kallas for
Vasbystrommen. Vasbystrommen holl tidigare pa att vaxa igen. Pa 50-talet var bredden i "kanalen"
inte mer an att man kunde sitta i en roddbat och na bada sidor av land med respektive ara. D3,
alltsa pa 50-talet, sattes ett muddringsarbete av kanalen igang. Man fick pa sa vis en betydligt
bredare passage, och ett djup som méjliggjorde for batar upp till 1,7 meters djupgang att passera.
Vassen har ej aterkommit och sundet anvands flitigt sommartid.

Djuro

Det finns ett flertal tranga muddrade kanaler pa Djuré in till de sma fjardarna dar det ligger stora
bathamnar som tar segelbatar med djupgaende pa éver 2 m. Kanalerna muddrades for lange sedan
(mer an 50 ar) och har ej behévt muddras igen. Vassarna behdéver sallan klippas pga den tata
battrafiken. Nagon klippning har inte agt rum de senaste aren.

(Kalla: Telefonsamtal med Storholmsvarvet AB som har varv och fortdjningsplatser i sjosystemet.)
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Haro kanal
Kallas aven Batkroken ar en sprangd kanal och kan ej anvandas for jamforelse.

Baggensstiket

Ett naturligt krokigt och grunt sund som vid flera tillfallen muddrats och férdjupats. Nuvarande djup
ar 2,5 m och sundet ar mycket hart trafikerat aven av yrkestrafik i passagerarfart med medelstora
fartyg. Det senare gor att det olampligt for jamfoérelse med Nenningesund.

Kolstréom och Stromma kanal

Dessa tva utgor fortsattningen pa Baggensstaket for mindre batar ut mot mellanskargarden och
Sandhamn. Djupet ar 1,6 m i Kolstrom och héjden 11,5 m, och i Strdmma kanal 2 m och med
Oppningsbar bro. Trafiken ar relativt stor och bestar dven av stérre motorbatar och mindre
segelbatar. Stromma kanal gar delvis genom grunda vassjoar och den muddrades senast 1977
enligt uppgift. Sjofartsverket svarar for Kolstrom och Strémma kanal och ndgon muddring planeras
ej enligt infrastruktursamordnare

(Kalla: Sebastian Irons pa Sjofartsverket)

Runmaré kanal
Gammalt sund som muddrades och réjdes 1954 av Vagverket. Uppgifter saknas om ytterligare
underhall. Djupet uppges till 1,75 m och segelfri hojd till c:a 4 m.

Dalar6 kanal
Kanalen gravdes 1939. Farledsdjupet ar 1,4 m, langden c:a 1 km och segelfri hdjd under bro ar 3
m. Inget underhall av sjalva kanalen verkar ha behovts.

Orné Kyrkviken

Pa vag in till Kyrkvikens Gasthamn finns en muddrad ranna som muddrades till 4,5 m for mer an
20 ar sedan. Den ar fortfarande 4,5 m djup trots att Waxholmsbolaget trafikerar rannan dagligen
med hog fart och medelstora fartyg.

Musko Kanal

Kanalen gravdes 1934 langs strackningen av ett gammalt sund. Langden ar 350 m och djupet 1,7
m. Segelfri hdjd under bro ar 3 m. Lokalt boende kan inte paminna sig om att nagot under hall
utforts.

Strommen vid YxI6

Mellan Herrén och YxI6, strax séder om Muskd i Stockholms sodra skargard I6per ett cirka 4,5
kilometer langt smalt sund. Vid landsvagsbron mellan de tvd éarna ar sundet muddrat till en cirka
500 meter lang kanal som ar 18 meter bred, 2,8 meter djup och har en seglingsfri héjd under bron
pa 3 meter. Utredning pagar om nar muddringen skedde och om djupet bestar.

Dragets kanal

Segelleden ar kdnd sedan 1200 talet och har fordjupats ratats och sprangts i flera omgangar.
Infarten fran ostsidan ar utsatt foér dyning. | borjan av 1980-talet var djupet i kanalen bara 1,5 meter.
En raddningsaktion padriven av privata intressenter och med pengar frdn kommuner och féretag
genomfordes. Kanalen skoddes och muddrades till 2,2 meters djup vid medelvatten under aren
1981 och 1982. | de senaste sj0korten anges djupet i kanalen ater till 1,5 meter. Bevisligen ar det
verkliga djupet stérre, men ovisst hur mycket. Kanalen ags av Sjofartsverket och nagon muddring
eller annat underhall ar inte planerat enligt ansvarig tjansteman pa Sjtfartsverket i Norrképing Ove
Eriksson.

Norrtalje 27/10 2018 uppdaterad 3/3 2021
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Birger Winbladh



