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Genomgång av underhållsbehov för kanaler och sund i 
Stockholms skärgård  
Sammanfattning 
För att få en uppfattning av kostnaderna för underhållet av ett öppet Nenningesund har 
styrelseledamoten Birger Winbladh gått igenom befintliga sund och kanaler i Stockholms skärgård, 
främst vad gäller behovet av muddring över tid. För Nenningesunds del gav den geotekniska 
undersökningen som genomfördes hösten 2019 avgörande besked för konstruktionen i delar av 
sundet väster om Rådmansövägen – där är marken så lös att sundets sidor måste stöttas. 
Vanligast i dag är att detta sker med pålade u-balkar eller träpålar, båda mycket hållbara 
konstruktioner som kräver mycket lite underhåll över tid. Stöttningen innebär också att risken för 
erosion och grumling minimeras. 

 

 

Vad gäller övrigt underhåll visar genomgången nedan att kostnaderna för skyddade kanaler i 
Stockholms skärgård är små eller försumbara. Kompletterande muddring behövs sällan eller inte 
alls trots att geoteknisk undersökning ej föregått byggnationen och där det har muddrats har det 
inte inneburit några stora kostnader. Om uppläggning för grävda fastare massor inte kan ordnas i 
omedelbar anslutning till kanalen ökar priset med 20 –100 procent pga bortforsling av massorna. 
Sugmuddrat material kan pumpas en kilometer eller mer vilket gör det lättare att finna lämplig 
deponeringsplats. 

Igenväxning med vass, alger och annan växtlighet är ett problem huvudsakligen i grunda (< 2 m) 
kanaler. För Nenningesunds del kan vassklippning av ett mindre område i viken mot 
Höggarnsfjärden och mot Prästfjärden möjligen behövas årligen i sundet, men eftersom planen är 
att djupet blir >2 m, bör beväxning i själva sundet inte bli ett mer frekvent återkommande problem.  

Värt att notera är även att avskrivningstiden för ett kanalbygge är mycket lång, flera hundra år, i 
synnerhet som landhöjningen under de närmaste 100 åren med stor sannolikhet kommer att vara 
mindre än vattenståndsökningen.  

 

Genomgång av befintliga kanaler och sund 
Det finns ett stort antal kanaler av varierande ålder i Stockholms Skärgård. Lägena varierar mellan 
ytter- mellan- och innerskärgård och trafiken varierar från tät trafik med yrkes- och fritidsjöfart med 
fartyg till sparsam fritidsjöfart med mindre båtar. Utsattheten för vågor och ström varierar också. 
För en del kanaler har det varit svårt få fram mer exakta uppgifter om underhållsbehov främst för 
att någon ägare/ansvarig inte kunnat identifieras. Muddring under de senaste årtiondena har bara 
skett i ett fåtal fall trots betydande trafik. 

De flesta kanalerna vi gått igenom trafikeras livligt men mer exakta uppgifter går oftast inte att få.  

Undertecknad har med stöd av en förteckning på internet, http://kanaler.arnholm.nu/, gjort en 
genomgång av underhållsbehovet av dessa kanaler. I en del fall har uppgifter funnits på internet 
men i många fall har jag intervjuat personer/organisationer med god lokalkännedom per telefon, via 
email eller per brev. Följande frågor har ställts: Har kanalen behövt muddras för att hålla djupet 
sedan den byggdes? Om så är fallet hur ofta under de senaste 20–60 åren har det behövts? 

Jag har presenterat anledningen till min fråga som följer: Jag är ledamot i styrelsen för den ideella 
föreningen Nenningesund som arbetar för att återställa ett sund innanför Rådmansö, 
Nenningesund (nenningesund.se) och vi försöker bilda oss en uppfattning om hur betungande 
underhållet kan bli. 

I nedanstående benämns den planerade grävda delen av återställandet av Nennigesund N. 

 

Väddö kanal  
Denna är en gammal kanal med en betydande sjötrafik av små och medelstora fritidsbåtar. 
Kanalen är något bredare men har ungefär samma djup som planeras för N i de grävda delarna. 
Den är något längre än N. Tillfarterna har ganska stor likhet med N. Sjöfartsverket äger kanalen 
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och svarar för underhållet. Själva kanaldelen eller tillfarterna har inte muddrats på mer än 50 år 
någon sådan är inte heller planerad. Mindre ras förekommer längs stensatta delar av 
kanalbankarna. Detta har dock inte inkräktat på framkomligheten och har reparerats av lokal- 
befolkningen på eget initiativ ofta för att säkra förtöjningsplatser. Sjöfartsverkets kostnader har 
hittills begränsats till utprickning.  

Förhållandena i Väddö kanal kan bara delvis jämföras med N. Trafiken i Väddö kanal är betydligt 
större och sker med betydligt större båtar som ger större svall och vattenrörelser. Kanaldelen är 
delvis förstärkt med stensatta bankar. Strömmen i kanalen vid kraftig nordlig eller sydlig vind har ej 
uppmätts men uppskattas av ortsbefolkningen till max 1 knop (lugn promenadtakt). Kanalen går 
genom mindre, avlånga sjöar på en del av sträckningen. 

(källa: Uppgifterna har erhållits av för kanalerna ansvarig tjänsteman på Sjöfartsverket i Norrköping 
Ove Eriksson  (0771630000).) 

 

Sikmarö sund 
Förhållandena i Sikmarö sund är mer lika de för N. Sundet muddrades dock  innan en fullständig 
igensättning ägt rum, vilket borde innebära lösare kanalbankar. Det trafikeras delvis av större båtar 
än de som kommer att kunna gå genom N pga N:s begränsande höjd (2 m max i vägtrumman). 
Anmärkningsvärt är att kanalbankarna hållit så bra under nästan 40 år trots att förstärkning ej 
gjordes fast båttrafiken kunde förutses bli ganska stor. Sikmarö sund påverkas troligen mindre än 
N vad beträffar ström vid starka nordliga och sydliga vindar. Tillfarterna är likartade för båda 
kanalerna. N avses att muddras djupare än Sikmarö sund vilket innebär att vass och troligen ej 
heller vatenväxter kommer att innebära ett lika stort problem.    

Sundet (1250 m) är beläget i södra änden av Blidö och förbinder en vik av Svartlögafjärden med en 
mindre insjö på Blidö. Den drivs av en förening av kringboende som har fritidsbåtar längs kanalen 
och i insjön. Föreningen bildades för att muddra och bevara det delvis igenväxta sundet så att 
fritidsbåtar skulle kunna komma in till insjön. Muddringen gjordes 1978 med s.k. sugmuddring. 
Bredden på muddringen var 10 m och djupet c:a 2 m. Man hade fått uppgiften att muddringsdjupet 
skulle grundas upp c:a 20 cm under tiden närmast efter arbetet. Mätningar av djupet har gjorts 
kontinuerligt därefter liksom inspektion av kanalbankarna minst en gång om året. Någon 
förstärkning av kanalbankarna gjordes inte. Djupet har minskat något mer än 20 cm men överstiger 
fortfarande i farledsrännan 160 cm. På några platser där kanalen dragits genom sjöängar har 
glidning av massor in i kanalen skett, dock hittills utan att påverka framkomligheten. Underhållet 
har nästan enbart behövts för att röja vegetation av vass och sjöväxter (i rapporteringen kallat 
alger). Detta har gjorts årligen med s.k. vassklippare som anlitats på entreprenad till en kostnad 
under senare år på c:a 10 000 – 12 000 kr. Föreningen har dessutom gjort årliga avsättningar till en 
fond avsedd att ligga till grund för en ny muddring inom det närmaste årtiondet, nu med 20 000/år. 
Kostnaden för en sådan har beräknats till 0,5-1 MKr beroende på muddringsdjup. 

(källa: Uppgifterna har erhållits från ansvariga i föreningen samt från uppgifter på deras hemsida, 
sikmarosundet.se.) 

 
Vidinge 
På 1960 och 1970-talet stängdes passagen i Södersundet helt av sand och tång som stormar vräkt 
upp samt av alar vid diket som blivit jättelika knippen. Samtidigt växte Kastet (ett litet sund för 
båttrafik in till Fladen) igen av vass och grundades upp till en smal passage. Fladen blev nu 
avsnörd med stillastående vatten med långa alger, stinkande svavelvätebildning, rutten fisk som 
drev omkring och den blev allmänt otrevlig. Försök gjordes på 1960-talet att öppna upp Kastet, 
men med mindre lyckat resultat.  År 1991 grävdes Kastet ut till ursprunglig bredd. Samtidigt 
rensades Södersundet för att få vattencirkulation men denna åtgärd var inte till för att ge 
förutsättningar för båttrafik. Slänterna efter stränderna skulle då gjorts väsentligt flackare. Över 
Södersundet går en spång under vilket det går att ro. Byggandet av denna spång var ett villkor för 
urgrävningen av Södersundet då samfällda vägen s:2 Vidinges huvudväg, passerar där och vidare 
en bit in på Skäret.  

Alla massor grävdes upp och lades på land. Det var det i särklass billigaste förfarandet. Där det 
gick följer stränderna i Kastet och Södersundet bergskanter. Ett problem som uppstod var att 
urgrävningen både över och under vatten fick brantare lutning än avsett. Slänterna stod hyggligt 
men små snabbgående båtar som ibland kör i full fart genom sundet medförde att delar av 
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stränderna rasade ut i kanalen. Detta har nu åtgärdats med flackare slänter. En helt onödig 
kostnad som inte hade uppkommit om entreprenören gjort rätt från början. Efter det har inga 
åtgärder behövt vidtagas. Resultatet är att Fladen återhämtar sig bra med friskt vatten och nu har 
samma djup som redovisas på professor N.G. Schulténs sjömätningsexpedition i Stockholms 
skärgård 1805 – 1808. 

  
Furusundskanalen 
Denna kanal grävdes för Christian Hammer, sannolikt strax efter 1886. Christian Hammer ägde då 
Furusund och gjorde den till en ö för Stockholms societet. I Stockholm ägde han en teater som 
hette Mindre teatern, men mer allmänt kallades Hammers lada. År 1886 flyttade Hammer 
teaterbyggnaden till Furusund och fortsatte där med teaterverksamhet under sommarsäsongen. 
Ladan uppfördes ursprungligen vid den lilla sjön. Han lät gräva kanalen så att han kunde åka 
gondol till och från "ladan". Senare har ladan flyttats ytterligare en gång och återfinns numera vid 
den vackra Fagerviken. Nu går en väg över kanalen och en liten vägtrumma låter endast lite vatten 
rinna igenom. Möjligen kan man dra en liten kanot igenom. Med undantag för vägbygget har 
veterligen inga åtgärder vidtagits efter den ursprungliga grävningen. 
 

Åkers kanal  
Kanalen byggdes under åren 1822 – 1824 för 94 040 kronor i statliga pengar. Indelta soldater från 
Hälsingland och Västmanland deltog i arbetena tillsammans med en del båtsmän från Roslagen. 
Farledens längd är 10,7 kilometer varav 3,7 kilometer är grävd kanal. Slussen är 30 meter lång, 7,4 
meter bred och 2,1 meter djup. Från 1850-talet gick en passagerarbåt från Brottby till Stockholm. 
Från 1880 var det legendariska ångbåten Åkers Kanal som svarade för trafiken. Under 1920-talet 
minskade trafiken och verksamheten lades ned 1927. 1861 övertogs kanaldriften av det nybildade 
Åkers Kanal-bolag med ett aktiekapital på 10 000 riksdaler. Österåkers kommun köpte alla aktierna 
i bolaget 1969. Bolaget är omdöpt till AB Åkers Kanal och har, förutom kanalen, även hand om alla 
Österåkers allmänna hamnar, och övriga frågor av marin karaktär. Kanalen har förbättrats åren 
1886, 1907, 1910, 1914 och 1921. År 1919 trafikerades kanalen av 647 fartyg och 1991 passerade 
296 båtar slussen. Uppgifter om muddring tidigare har inte gått att få, men under senare år skall 
sådan inte ha skett på länge enligt kommunkontoret.  

Ljusterö kanaler 
De två sunden mellan Ösbyviken och Arnöfjärden, samt mellan Marumsfjärden och 
Ramsmorasunden slammade igen i början av 1900-talet. Landhöjningen hade en stor betydelse för 
detta. Resultatet har blivit att vattengenomströmningen uteblivit och de inre vikarna i området 
slammat igen, på många ställen står vattnet stilla och luktar illa och inte minst har fiskarna blivit 
färre då vattenområdena här numera inte duger som fortplantningsplatser. 
År 2007 bildades arbetsgruppen "Ljusterö kanal" för att undersöka möjligheterna att återskapa de 
två sunden och att informera fastighetsägare och företagare i området. 2008 bildades så Ljusterö 
vatten- och fiskevårdsförening som tillsammans med Hembygdsföreningen bett kommunen 
undersöka möjligheterna att öppna de två sunden för vattengenomströmning. 
 
Kommunen gav undersökningsföretaget Sweco i uppdrag att undersöka möjligheterna för en kanal 
mellan Ösbyviken och Arnöfjärden. Denna kanal skulle ge styrpulpetbåtar möjlighet att passera och 
att mötas i kanalen och en bro skulle byggas med lämplig seglingsfri höjd. Sweco kom fram till att 
en sådan kanal skulle kosta 6,5 miljoner kronor om man kunde lägga upp schacktmassorna längs 
stränderna. Kostnaden skulle öka med nästan 3 miljoner kronor om schacktmassorna måste 
forslas bort. Inga beslut är ännu fattade, men förslaget har fått sommarboende som inte vill se en 
"motortrafikled" genom sitt småhusområde, att protestera. I en informationsskrivelse från maj 2010 
skriver Ljusterö vatten- och fiskevårdsföreningen att man förordar att en rensning av den gamla 
vattenvägen mellan Ösbyviken och Arnöfjärden genomförs först och att den sydligare gamla 
vattenvägen från Marumsfjäden till Ramsmorasunden görs senare. Man föreslår att kanalen mellan 
Ösbyviken och Arnöfjärden grävs 420 meter lång med ett minsta djup av 0,5 meter vid lågvatten 
och att den anpassas till stenfundamenten vid den gamla landsvägsbron som fanns före 1950. 
Under Ljusterövägen föreslås två vägtrummor med en diamatar på cirka 1 m. 

Örsö, Lillström 
Grunt sund mellan Örsö och Örsö-Storö. Kallas Lillström. Kanalen är grund, sannolikt 0,6 till 0,7 
meter djup, men är farbar om man vet hur man skall köra. Farleden här har gamla anor, men 
landhöjningen har i omgångar gjort den mer eller mindre omöjlig att använda. Den har alltså 
förbättrats åtskilliga gånger under århundradenas lopp. Jag har inte lyckats finna några skriftliga 



RBWaug2018   4(5) 
 
källor för detta, men muntliga källor ger vid handen att på 1950-talet var kanalen väl underhållen 
och ordentligt pålad på sin södra sida. I början av 1960-talets rensades kanalen igen, då för hand 
av "gubben Berg". Det var alltså äventyraren och sjömannen Joel Berg som på äldre dagar bosatte 
sig på Örsö med sin hustru Edit. Joel fick extrainkomster genom att köra sommargäster till och från 
sina stugor för 10 kronor enkel resa. Kanalen rensades under mitten an 1980-talet från stenar av 
Svante Setterkrans. Han berättar själv: 
 
”Lillströmmen är ju liten så det var ingen avancerad insats. Tror det var runt 85. Jag stod ett par 
dagar en sommar med lågvatten och baxade stenar och skottade grus för hand. Allt i egensyftet att 
snabbare ta mig till nu nerlagda Örsö Handel.” 
 
Det går fortfarande att komma igenom med en relativt grund båt om man trimmar upp motorn. Men 
markägaren rensar inte längre kanalen från vass vilket gör det svårt att finna rätt väg igenom. Det 
är alltså stor risk att man fastnar i dyn vid sidan om.  

Karklö – Gällnö   
Smalt sund som är rejält muddrat, går att åka igenom med segelbåt. 1,7 till 1,8 meter djupt 
åtminstone. Många populära och bra hamnar på båda sidor om sundet. Skärgårdsstiftelsen som 
ansvarar för öarna känner inte till något om muddring de senaste åren. 

(Källa: Lennart Segerman, Skärgårdsstiftelsen). 

Djupströmmen Södra Stavsudda  
Det påstås att Waxholmsbolaget för ett antal år sedan (>15 år) lät en bogserbåt "propellermuddra" 
detta sund. Man ville fördjupa sundet så att bolagets båtar skulle kunna ta denna genare väg 
mellan Södra och Norra Stavsudda. Sannolikt lyckades inte muddringsförsöket, för denna väg blev 
aldrig en ordinarie väg för båtarna. Deras nyare tonnage är dessutom sannolikt för brett för att 
komma emellan. ”Muddringen” syns dock tydligt på aktuella satellitbilder (Google Maps).  

Oscarskanalen 
Förbinder Vämlingen med Saltsjön. Kanalen har funnits sedan urminnes tider och varit den enda 
förbindelsen för befolkningen runt Vämlingen med Sollenkroka och Salthavet. Under 
århundradenas lopp slammade dock farleden igen och en första upprensning gjordes under 1880-
talet. Till denna upprensning bidrog kung Oscar II med 500 kronor. Därefter bär kanalen hans 
namn. Landhöjningen gjorde att kanalen måste rensas upp igen redan under 1930-talet och 1949 
gjordes ett nytt försök att få bidrag till rensning, men den gången blev det avslag. Under 1970-talet 
samlades pengar in i en förening som bildats, Oscarskanalens vänner, för att genomföra muddring 
och breddning. Så skedde också och från slutet av 70-talet, början av 80-talet, är kanalen farbar för 
båtar upp till 30 fot (inte segelbåtar dock). Idag börjar kanalen att bli något igenslammad igen och 
djupet har minskat till omkring 120 cm, på sina ställen till bara 90 cm. Det gör att det inte blir så 
mycket trafik inne i den ganska grunda och känsliga Vämlingen. 

 
Väsbyströmmen – Värmdökyrkas kanal 
Farleden kallas Väsbyströmmen och enligt sjökortet är det 1,3 meter djupt på grundaste stället. 
Sträckan är hastighetsbegränsad till 7 knop och det finns en kraftledning med lägsta seglingsfria 
höjd på 12 meter. Den innersta viken vid Värmdö kyrka heter Prästfjärden. Prästfjärden har aldrig 
varit någon insjö, utan alltid varit förbunden med havet genom det som idag kallas för 
Väsbyströmmen. Väsbyströmmen höll tidigare på att växa igen. På 50-talet var bredden i "kanalen" 
inte mer än att man kunde sitta i en roddbåt och nå båda sidor av land med respektive åra. Då, 
alltså på 50-talet, sattes ett muddringsarbete av kanalen igång. Man fick på så vis en betydligt 
bredare passage, och ett djup som möjliggjorde för båtar upp till 1,7 meters djupgång att passera. 
Vassen har ej återkommit och sundet används flitigt sommartid. 

 
Djurö 
Det finns ett flertal trånga muddrade kanaler på Djurö in till de små fjärdarna där det ligger stora 
båthamnar som tar segelbåtar med djupgående på över 2 m. Kanalerna muddrades för länge sedan 
(mer än 50 år) och har ej behövt muddras igen. Vassarna behöver sällan klippas pga den täta 
båttrafiken. Någon klippning har inte ägt rum de senaste åren. 
(Källa: Telefonsamtal med Storholmsvarvet AB som har varv och förtöjningsplatser i sjösystemet.) 
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Harö kanal 
Kallas även Båtkroken är en sprängd kanal och kan ej användas för jämförelse. 

Baggensstäket  
Ett naturligt krokigt och grunt sund som vid flera tillfällen muddrats och fördjupats. Nuvarande djup 
är 2,5 m och sundet är mycket hårt trafikerat även av yrkestrafik i passagerarfart med medelstora 
fartyg. Det senare gör att det olämpligt för jämförelse med Nenningesund. 

 

Kolström och Strömma kanal 
Dessa två utgör fortsättningen på Baggensstäket för mindre båtar ut mot mellanskärgården och 
Sandhamn. Djupet är 1,6 m i Kolström och höjden 11,5 m, och i Strömma kanal 2 m och med 
öppningsbar bro. Trafiken är relativt stor och består även av större motorbåtar och mindre 
segelbåtar. Strömma kanal går delvis genom grunda vassjöar och den muddrades senast 1977 
enligt uppgift. Sjöfartsverket svarar för Kolström och Strömma kanal och någon muddring planeras 
ej enligt infrastruktursamordnare  
(Källa: Sebastian Irons på Sjöfartsverket) 

  

Runmarö kanal 
Gammalt sund som muddrades och röjdes 1954 av Vägverket. Uppgifter saknas om ytterligare 
underhåll. Djupet uppges till 1,75 m och segelfri höjd till c:a 4 m.  
 

Dalarö kanal 
Kanalen grävdes 1939. Farledsdjupet är 1,4 m, längden c:a 1 km och segelfri höjd under bro är 3 
m. Inget underhåll av själva kanalen verkar ha behövts. 
 

Ornö Kyrkviken 
På väg in till Kyrkvikens Gästhamn finns en muddrad ränna som muddrades till 4,5  m för mer än 
20 år sedan. Den är fortfarande 4,5  m djup trots att Waxholmsbolaget trafikerar rännan dagligen 
med hög fart och medelstora fartyg.  
 

Muskö Kanal 
Kanalen grävdes 1934 längs sträckningen av ett gammalt sund. Längden är 350 m och djupet 1,7 
m. Segelfri höjd under bro är 3 m. Lokalt boende kan inte påminna sig om att något under håll 
utförts. 
 

Strömmen vid Yxlö 
Mellan Herrön och Yxlö, strax söder om Muskö i Stockholms södra skärgård löper ett cirka 4,5 
kilometer långt smalt sund. Vid landsvägsbron mellan de två öarna är sundet muddrat till en cirka 
500 meter lång kanal som är 18 meter bred, 2,8 meter djup och har en seglingsfri höjd under bron 
på 3 meter. Utredning pågår om när muddringen skedde och om djupet består. 

 
Dragets kanal 
Segelleden är känd sedan 1200 talet och har fördjupats rätats och sprängts i flera omgångar. 
Infarten från ostsidan är utsatt för dyning. I början av 1980-talet var djupet i kanalen bara 1,5 meter. 
En räddningsaktion pådriven av privata intressenter och med pengar från kommuner och företag 
genomfördes. Kanalen skoddes och muddrades till 2,2 meters djup vid medelvatten under åren 
1981 och 1982. I de senaste sjökorten anges djupet i kanalen åter till 1,5 meter. Bevisligen är det 
verkliga djupet större, men ovisst hur mycket. Kanalen ägs av Sjöfartsverket och någon muddring 
eller annat underhåll är inte planerat enligt ansvarig tjänsteman på Sjöfartsverket i Norrköping Ove 
Eriksson. 
 

Norrtälje 27/10 2018 uppdaterad 3/3 2021 



RBWaug2018   6(5) 
 
Birger Winbladh 

  
 

 

 

 

 

 

 

 
  


