Sammanfattning av mote 16 november 2018 med Martin Bylander pa
Trafikverket.
Staffan Person och Ann Axelsson deltog fran féreningen.

Sammanfattning:

Den ar helt upp till Trafikverket att avgéra om de kan/vill lagga resurser pa att anpassa vagen
till vart projekt. De ar ocksa de enda som kan gora det. Sa om de sager nej — har vi inget
projekt. Vi maste sta for samtliga kostnader, det innebar att vi aven maste kompensera for
deras resurser. Dvs nar de lagger tid pa detta projekt maste vi betala timarvode.

Ur deras perspektiv finns idag en fungerande vaglosning dar vi vill ha trumman.

Martin Bylander var samtidigt tydligt med att de ibland gér den har typen av projekt — att de
alltsa kan komma att sdga ja, dven om det inte alls ar sjalvklart. Baksidan for dem blir att de

inte kan jobba med andra projekt nar de tar sej an detta, annat kan bli forsenat.

Men de varderar ocksa projektet utifran ett allmannyttigt perspektiv och om denna nytta ar
tillrackligt stor for att forsvara insatsen.

Var slutsats ar att vi kan paverka deras beslut med nagra atgarder:
® Ge input som visar att vi kan begransa behovet av deras tid.

— Ett forslag ar att be lamplig konsult, forslagsvis Bjerking, att gora en férstudie. Da
slipper Trafikverket gora detta (om de kdper konsultens upplagg).

— Om vi begransar “undergangen” sa mycket som majligt begransar vi ocksa ingreppet
pa vagen. Om vi ex behover hoja den rejalt — paverkas en langre stracka, vilket
innebar ett storre projekt. Vi bér avvaga optimal segelh6jd mot avstandet
diket/vagen.

e Fortydliga mer allmannyttiga argument for projektet — miljoskal, nytta for naringslivet
e Tydliggdra att Norrtalje kommun ser dessa nyttor och ar for projektet. Har skulle vi behova
fa stod dven fran den nya regimen.

Mer bakgrund

Nar Trafikverket gor ett projekt med en extern part blir det ett sa kallat medfinansierat
projekt —i vart fall skulle det alltsa bli ett projekt helt finansierat av oss.

Radmansdvagen ar en statlig vag och den maste byggas om for att sundet ska kunna ga
under den. Alla [6sningar som dverstiger tva meter definieras som bro, dven om det de facto
ar en trumma. Trafikverket maste ha radighet 6ver eventuell ny mark som tas i ansprak.

Ett sadant har projekt har tre faser for Trafikverket:
1. Utredning
2. Planering
3. Genomforande

Beslutet om de ska ta sig an projektet fattas dock forst. Nar vi nu skickar in kompletterande
underlag kommer Trafikverket att se detta som en officiell férfragan. Denna diarieférs och vi
ar da ett arende hos dem, som de borjar ta stallning till. Som vi uppfattade det kan vi sedan
ganska snart fa ett beslut. Martin och hans kollegor kommer parallellt att géra en mycket
grov kostnadsuppskattning. De ska ocksa leta efter liknande projekt.



Martin hade till motet redan uppskattat att ett utredningsskede hos dem kan uppta resurser
i 2-6 manader och han namnde ett kostnadsspann for detta pa 200 000 till 400 000/500 000
kr.

Helt avgdrande ur kostnadssynpunkt ar sa klart omfattningen av ombyggnaden av vagen. De
finns tva typer av projekt: mindre ombyggnad som inte kraver en ny vagplan, eller en storre
som kraver en ny vagplan vilket ex innebar samradsforfarande. En storre ombyggnad kan det
bli fragan om ifall ex mer mark kravs for vagen eller om man bedémer att miljon paverkas pa
nagot vis. Har kommer ju ocksa fragan om konstruktion och hoéjd in.

Eftersom vagen maste vara farbar under en ombyggnad maste man antingen skapa en
annan vag for att leda om trafiken eller bygga en "6verbyggnad” som man kan jobba under.
Att vi ror oss i marker med vatten kan vara en komplexitet.

Om ett projekt dras igang och det under resans gang blir férdyrningar blir det helt och hallet
en kostnad som ocksa hamnar pa oss.



